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sin reclama en este entrevista una

Unica estrategia a nivel estatal que

impulse la movilidad sostenible en
nuestro pais, "donde se alineen los dife-
rentes ministerios (Industria, Economia,
Fomento, Interior...) para promover la mo-
vilidad eléctrica, lo que implicaria simplifi-
car las ayudas y que éstas se basaran en un
IVA reducido”. El presidente de AEDIVE
es optimista respecto al crecimiento de las
ventas de vehiculos este afio y destaca el
potencial industrial espafol como pais de
referencia en Europa para la fabricacion de
modelos eléctricos y equipos de recarga.
Ademés, sefala algunos proyectos de mo-
vilidad ejecutados en distintas ciudades
como ejemplos a seguir, entre ellos, ”
desarrollo del taxi eléctrico y del motos-
haring en Barcelona, el proyecto Zem?All
en Maélaga, el desarrollo del carsharing
eléctrico en Madrid y proyectos como el
Remourban en Valladolid”.

el

Los fondos del dltimo Plan MOVEA
se han agotado en menos de un
mes y ahora nos encontramos en un
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"RECLAMAMOS
UN PROYECTO ESTATAL
UNICO PARA EL VEHICULO

ELECTRICO"

Jon Asin asumi6 el pasado mes de febrero la presidencia de AEDIVE.
Ingeniero de Telecomunicaciones por la Universidad Publica de Nava-
rra y responsable de desarrollo de negocio e infraestructura del vehi-
culo eléctrico en Ingeteam, es un reconocido experto con mas de 12
afios de experiencia a nivel nacional e internacional, adquirida en las
areas de Energia, Automocion y Tecnologias de la Informacion.

periodo de gran incertidumbre. ; Qué
se debe hacer para evitar este tipo de
situaciones?
R. Realmente el Gobierno central ha es-
tado apoyando al impulso del vehiculo
eléctrico desde el afio 2009 con las ayu-
das a la adquisicion del anterior plan, el
MOVELE, como en el nuevo, MOVEA, que
ademas incorpora ayudas a la infraestruc-
tura. Aun asi, entendemos que la propia
naturaleza de las ayudas no es la adecuada
para impulsar definitivamente a este sec-
tor, como esta sucediendo en otros paises
europeos, donde los incentivos se basan
en la reduccién de impuestos, que en el
caso espafiol seria el IVA. Si bien sabemos
que el Ministerio de Industria trabaja para
desarrollar un plan plurianual 2017-2020,
el MOVELE y el MOVEA no han contem-
plado hasta ahora una continuidad entre
un plan y otro, lo que ha llevado a que
haya disrupciones de hasta 8 meses entre
la publicacién de unay otra ayuda, con las
consecuencias tan nefastas que produce la
ruptura de una cadena comercial.

Por otro lado, las actuales ayudas tienen
toda la carga impositiva, tributando como
rendimientos de trabajo en la declaracién

o

de la renta del afio siguiente a la compra.
Otra cuestion que perjudica al mercado es
el techo en el precio de venta antes de im-
puestos de los vehiculos, que no existe en
otros paises, y que en Espafia si se impuso,
reduciéndolo ademés en el MOVEA de los
40.000 euros del anterior MOVELE a los
32.000 euros actuales, lo que deja fuera del
escenario de ayudas a un portafolio intere-
sante de vehiculos eléctricos.

Ademads, son ayudas sujetas al régimen de
minimis, lo que impide que grandes empre-
sas de renting puedan hacer grandes ope-
raciones de compra. Y a todo ello se une la
complejidad en la tramitacién de las ayudas
del MOVEA, asi como los plazos estableci-
dos para las operaciones, que no hacen sino
enturbiar la operacién de compra/venta.

En definitiva, reclamamos un proyecto
Unico a nivel de Estado para el vehiculo
eléctrico, donde se alineen los diferentes
ministerios (Industria, Economia, Fomento,
Interior...) para promover la movilidad eléc-
trica, lo que implicaria simplificar las ayudas
y que éstas se basaran en un IVA reducido.

Por Gltimo, me gustaria resefiar que el
trdmite actual necesario para la presenta-
cién de subvenciones para la infraestructu-



ra, asi como el breve plazo (3 meses) para
la presentacion de facturas, desincentiva a
las empresas para la obtencién de las mis-
mas, y no se estan consumiendo al ritmo
esperado.

A pesar de todo, cuando existen

ayudas el mercado parece funcionar.
¢Es optimista de cara a cerrar 2016 con
buenos datos de ventas?

R. Creemos que si porque cada vez més
empresas y particulares son conscientes
de que el vehiculo eléctrico cumple la
mayoria de sus necesidades a dia de hoy.
Ademés, los precios de adquisicion se
van haciendo méas competitivos. Aun asf,
estamos en un momento del mercado en
el que las ayudas a la adquisicién siguen
siendo necesarias, pero también porque
los beneficios industriales, econémicos y
ecoldgicos apoyan el mensaje del vehiculo
eléctrico. A partir del 1 de mayo se acti-
van las ayudas del MOVEA con las partidas
que no se hayan consumido del plan y eso
daré oxigeno al mercado, si bien nos que-
da la incertidumbre de saber qué pasara
de octubre a diciembre de 2016, pues ese
trimestre no hay contemplado ningun plan
de ayudas.

¢Qué modelo de politica industrial
deberia implantarse en nuestro pais
para lograr un desarrollo sostenido del
vehiculo eléctrico y su infraestructura
de recarga?

R. A nivel industrial, Espafia es ya el ter-
cer productor europeo de vehiculos eléc-
tricos, con fabricas de diversos modelos
en Catalufia, Galicia, Pais Vasco, Castilla y
Ledn y Murcia, al margen de otros proyec-
tos que se estan gestando en otras comu-
nidades auténomas. Del mismo modo, se
ha conseguido crear una actividad nueva
muy prometedora, en la fabricacién de
puntos de recarga que ya se comercializan
en todo el mundo y que se producen en
varias regiones espafiolas.

El potencial industrial de la movilidad
eléctrica en Espafa es enorme y con ello,
su aportacion al PIB 'y a la competitividad, al
desarrollo econémico, tecnolégico y fabril;
un tren que Espafia no se puede permitir el
lujo de perder, sino que ha de reforzar con
el fortalecimiento de este mercado.

Ademas, el vehiculo eléctrico reduce las
importaciones de petréleo, que lastran de
manera significativa el PIB, sustituyéndolas
por mas generacion local de energfa reno-
vable, con una gran presencia de tecnolo-
gia nacional.
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“"ESPANA ES YA EL
TERCER PRODUCTOR
EUROPEO DE VEHICULOS
ELECTRICOS”

¢Cuales son los principales retos que
afrontan los equipos de recarga para
poder dar un servicio mas eficiente a los
usuarios de vehiculos eléctricos?

R. Tecnolégicamente tenemos productos
de gran calidad. Donde no hemos podido
dar respuesta ain en Espafa es al tema
de la interoperabilidad, es decir, que cual-
quier usuario de vehiculo eléctrico con in-
dependencia de dénde proceda o de cudl
sea su compafifa comercializadora, pueda
recargar en cualquier punto de recarga pu-
blico. Estamos trabajando desde AEDIVE
en este asunto y esperamos que haya una
solucion mas pronto que tarde.

Respecto a las baterias, ;cémo cree que
evolucionara la curva de aprendizaje de
estos equipos en los préximos afios en
relacién a su precio y autonomia?

R. La curva de aprendizaje es ya muy pro-
nunciada, y los principales fabricantes es-
tan consiguiendo mejoras de autonomia y
de coste manteniendo el mismo volumen
de la bateria. Se espera que antes de 2020
haya un ndmero significativo de modelos
con una autonomia en conduccién real
de 300 kms, respecto a los 150 — 180 kms
actuales.

El Litio-lon tiene un margen de mejora de
hasta un 40% y, aparte, se esté trabajando
en nuevas baterias como las de metal-aire
o grafeno, que acabarén ofreciendo al mer-
cado del vehiculo eléctrico soluciones com-
petitivas en coste y prestaciones para elimi-
nar las barreras del precio y la autonomia.

En estos ultimos afios ha quedado
patente que el papel de los
ayuntamientos es clave para el
desarrollo de la movilidad eléctrica. ;¢En
qué medidas cree que deben poner el
foco las ciudades espafiolas?

R. Los ayuntamientos son claves en el éxito
del vehiculo eléctrico. Actuaciones que es-
tan llevando a cabo ayuntamientos como
la gratuidad de aparcamiento en zonas de
estacionamiento regulado, la posibilidad
de usar los carriles Bus-VAO o el acceso
a zonas de bajas emisiones son medidas
importantes que se deben acompanar de
otras como la posibilidad de que los vehi-
culos eléctricos tengan un mayor horario
para carga y descarga.

o

Ademés, deben facilitar la implementa-
cién de infraestructuras de recarga publica
que, ademas de eliminar el temor psicolégi-
co a quedarse tirado sin bateria, favorezcan
modelos de negocio como el carsharing, el
taxi eléctrico o la Gltima milla. Por otro lado,
es fundamental unificar medidas favorece-
doras del vehiculo eléctrico al menos a nivel
de conurbacién para que no haya munici-
pios lindantes, cada uno con unos criterios
singulares en cuanto al vehiculo eléctrico.
El aprovechamiento de las etiquetas identi-
ficativas de la DGT para implementar estas
medidas es otra de las claves que han de
aprovechar los ayuntamientos.

¢ Qué experiencias concretas realizadas
en municipios espafoles le parecen
destacables?

R. Sin duda el desarrollo del taxi eléctricoy
del motosharing en Barcelona, el proyecto
Zem2All en Mélaga, el desarrollo del car-
sharing eléctrico en Madrid y proyectos
como el Remourban en Valladolid, que do-
tard a la ciudad castellano leonesa con ve-
hiculos eléctricos no sélo en el dambito de
la ciudadania, sino también en el transpor-
te publico, son ejemplos destacables del
impulso que las ciudades pueden y deben
asumir para promover una movilidad cero
emisiones.

Tras la COP21 de Paris y su acuerdo
sobre el cambio climatico, ;qué papel
cree que jugara la movilidad eléctrica
para lograr los objetivos en reduccién
de emisiones de CO2 y otros gases de
efecto invernadero?

R. Sin duda, en un pais como Espana, don-
de el mix energético es bastante equilibra-
do con un 70% de generacion sin emisio-
nes, el vehiculo eléctrico, que es el Unico
cero emisiones en la propulsién, juega
un papel crucial para lograr los objetivos
de reduccién de emisiones de CO,, pero
igualmente preocupan otras emisiones,
como las de NOx y particulas finas, que
curiosamente no estan en la agenda de la
COP pero que son causantes de enferme-
dades y muertes por inhalacién efecto de
la combustién de los motores de explo-
sién. La movilidad eléctrica debe liderar
un papel crucial en una de las lacras de la
movilidad del siglo XXI en Espafia, como
es la obsolescencia de un parque automo-
vilistico, en el que en torno a la mitad, esto
es, unos 16 millones de vehiculos, estan
avejentados y contaminan un 40% mas
que los vehiculos de combustién que salen
de fabrica hoy dia. Es ese parque, peligros
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desde un punto de vista medioambiental
pero también en lo que atafie a la sinies-
tralidad, el que urge sustituir por vehiculos
como los eléctricos, esto es, cero emisio-
nes en la propulsion.

En noviembre de 2015 AEDIVE organizé
el lll Congreso del Vehiculo Eléctrico en

Madrid. ; Qué objetivos se marcan para

la nueva edicién?

R. El IV Congreso Europeo analizara los
nuevos desafios de la movilidad eléctrica
en un escenario en el que, ademés la au-
tomocién, tiene la mirada puesta en tres
pilares: el coche eléctrico, conectado y au-
ténomo. El objetivo en Europa y en cada
pais que conforma el continente es lograr
el ‘cero-cero’, esto es, cero emisiones y
cero accidentes.

Por otro lado se analizardn apuestas va-
lientes como la que esté liderando Amster-
dam por hacer de su ciudad un concepto
cero emisiones en la movilidad rodada v,
obviamente, haremos un andlisis de situa-

16

“EN 2020 SE ESPERA UN
NUMERO SIGNIFICATIVO
DE MODELOS CON

UNA AUTONOMIA EN
CONDUCCION REAL DE
300 KMS”

ciéon del mercado espafiol en comparacion
con otros mercados europeos para ver el
grado de desarrollo y madurez que esté al-
canzando el vehiculo eléctrico en Espana.

¢ Qué supone para AEDIVE haberse
convertido desde el pasado mes

de enero en la unica entidad
representante para el mercado espaiiol
de la Asociacién Europea del Vehiculo
Eléctrico (AVERE)?

R. Supone en primer lugar un reconoci-
miento a una labor que desde 2011 se
estd realizando desde AEDIVE para im-
pulsar la movilidad eléctrica y para reunir

o

en una misma asociacion a los agentes de
la cadena de valor del vehiculo eléctrico.
Este trabajo constante, tanto con el mer-
cado y las empresas como con las institu-
ciones y administraciones publicas, es el
que ha permitido a AEDIVE convertirse en
referencia de consulta y participacion para
marcar las directrices del vehiculo eléctrico
en Espafa.

Por ello, AVERE ha constatado el valor
que aporta AEDIVE a su misién y el interés
ha partido incluso de la asociacién europea,
que ha realizado las actuaciones necesarias
para que AEDIVE sea la asociacién que les
represente en Espafa.

Al mismo tiempo, para AEDIVE supone
una fuente de informacién necesaria sobre
la situacién del mercado del vehiculo eléc-
trico en otros paises europeos, lo que per-
mite analizar con perspectiva qué se esta
haciendo bien y que no se esta haciendo
correctamente, en comparacion con otros
mercados que son referencia en el desarro-
llo de la movilidad eléctrica «



